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©Bremssatt"^ 

ner, bewegbaren Bremskolben (5) sowie ein dem Gehau- 
De 2 iem ^^^^e'fungselement (9) aufXeisT" 
V»rJiT der , Erfindun 9 'iegt darin begrQndet daS das 
Versteifungselement (9) eirmn an dem Gehause <2> ana* 

nr^ ten ^T abschnitt <7) 'kindest teMwe se 0b£ 
greift und daS der Werkstoff des VersteifungMlementes 
w f'™^*™ Elastizitatsmodul aufvS a Ts rf er 
Werkstoff des Gehauses (2). Die Erfindung eignet slch ins 
besondere zur Verwendung bei BremssaL n(? a u?A^ 
minium oder Aluminiumlegierungen 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Bremssattel insbesondere fiir 
Krafrfahrzeuge gemaB den Merknialen des Oherbegritfs des 
Patentanspruchs 1. 

Ein deraitiger Bremssattel ist beispielsweise aus der DE- 
PS 33 22 232 bekannt und umfaBt ein Gehause mit einem in 
dem Gehause bewegbar angeordneten Kolben, welcher ei- 
nen Druckraum begrenzt. Das Gehause besteht aus Alumi- 
nium und im Inneren des Gehauses befindet sich ein Verstei- 
fungselement, das in das Gehause eingegossen ist. Zwar 
kombiniert der Bremssattel die Leichtigkeit des Alumini- 
ums mit der Festigkeit des Versteifungselementes. Es hat 
sich allerdings gezeigt, daB der Bremssattel in Hinblick auf 



to 



Fig. 2 Langsschnitt wie in Fig. 1 durch ein weiteres Aus- 
fuhrungsbei spiel; 

Fig. 3 Schnitt entlang der Linie El-m in Fig. 1 in einem 
groBeren MaBstah; 

Fig. 4 ein Detail eines Schnitts wie in Fig. 3 bei einer an- 
deren Ausfuhrungsform. 

Fig. 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel in Schnittdarstel- 
lung wie in Fig. 1. 

Fig. 1 zeigt einen Bremssattel 1, dessen Gehause 2 in 
grundsatzlich bekannter Art und Weise an einem nicht dar- 
gesteUten Halter gelagert ist. In einem Gehauseteil 3 ist eine 
Bohrung 4 fur einen Bremskolben 5 vorgesehen, welcher in 
der Bohrung 4 verschiebbar gelagert ist. Der Bremskolben 5 
begrenzt einen Druckraum 6 und dient zum Beaufschlagen 



seineFestigkeitswertenochverbesserungswurdig ^e 15 mch T™^ 

JMU, to ,uch der Jtobtaaik R«taun 8 a, d,B KE^S*™*" °" l " Mim ^ Spanende 

des Biegewiderstandsmomentes des Bruckenabschnitts 7 in 
einem auBeren Bereich maximaler Biegespannungen. ange- 
ordnet und besteht vorzugsweise aus Metallmatrix-Ver- 
bundwerkstoffen, bei denen es sich urn einen Verbund aus 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen 
leichten und dennoch steifen Bremssattel bereitzustellen, 
dessen gieBtechnische und spanende Herstellung mit niedri- 
gen Kosten verbunden ist. 



len des Patentanspruches 1 dadurch gelost, daB das Verstei- 
fungselement einen an dem Gehause angeordneten Schenkel 
zumindest teilweise ubergreift und daB der Werkstoff des 
Versteifungselementes einen hoheren Elastizitatsmodul auf- 
weist, als der Werkstoff des Gehauses. Mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Patentanspruches 1 ist der wesentli- 
che Vorteil verbunden, daB das Biegewiderstandsrnoraent 
gezielt in einem bestimmten Bereich angehoben wird. AUe 
iibrigen Bereiche des Gehauses weisen demgegenuber ein 
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nonces Biegewiden^c^^^ w ™ ^ ™22? f u1 ' ^^ispielsweise Stahl, zu 

cinfach herstellbar, weil das Versteifuneselement den V. «^J£?f ^^mcnt 9 hegt nut e 1D er Anlage- 



einfach herstellbar, weil das Versteifungselenient den Ge 
hauseschenkel teilweise ubergreift und nicht in diesen ein 
gegossen werden muB. 

Bei der bevorzugten Ausfuhrungsform gemaB Patentan- 
spruch 2 liegt das Versteifungselement mit einer Anlagefla- 
che unmittelbar an einer Oberseite des Bruckenabschnitts 
an. Damit ist der Vorteil verbunden, daB das Versteifungs- 
element nicht innerhalb der Gehauseform angeordnet oder 
eingeformt werden muB. Dies erleichtert die Vorbereitungs 



Lange .handelt. Besonders giinstig sind Verb und werkstoffe 
aus Aluminium und Keramikteilchen, beispielsweise Silici- 
umcarbid-Teilchen, an die ein Aluminiumgehause angegos- 
sen wird. Derartige MMC-Werkstoffe verfiigen uber einen 
Elastizitatsmodul, welcher wesentlich liber dem Elastizitats- 
modul des Aluminiumgehauses 2 liegt, was einen stark ver- 
groBerten Widerstand gegen das Aufbiegen des Gehauses 2 
bewirkt. Grundsatzlich ist aber auch an andere Werkstoffe 
mit hoherem Elastizitatsmodul, wie beispielsweise Stahl zu 



nung an der Oberseite ein groBer Zugewinn an Biegewider- 
standsmoment verbunden. 

Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ge- 
maB Patentanspruch 5 greift das Versteifungselement mit 
Ansatzen formschlussig in das Gehause ein. Beispielsweise 55 
sind die Ansatze mit Hinterschneidungen versehen, welche 
in entsprechende Ausnehmungen des Gehauses eingreifen. 
Mit derartigen Ansatzen, die auch schwalbenschwanzfor- 
mig sein konnen, wird eine besonders zuverlassige und in 



Hacne 10 unmittelbar an einer Oberseite 11 des Bruckenab- 
schnitts 7 an und wird beispielsweise an diesen angegossen 
Oder angeschweiBt. Daruber hinaus sind Befestigungen des 
Versteifungselementes 9 denkbar, mit denen eine losbare 
4^ Verbmdung entsteht, beispielsweise mit Hilfe von Niet- 
oder Schraubverbindungen. 

In Fig. 4 ist ein Detail einer Nietverbindung dargestellt 
bei der das Gehause 2 mil. einem Nietkopf 12 in eine Boh- 
rung 13 des Versteifungselementes 9 eingreift. Der ur- 
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hause erreicht. 

Weiterbilduogen und Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung gehen aus Unteranspriichen zusammen mit der Be- 
schreibung und der Zeichnung hervor. Die Erfindung wird 
nachstchcnd anhand der Ausfuhrungsbeispiele, die in der 
Zeichnung dargestellt sind, naher beschrieben. Dabei zeigt: 

Fig. 1 Langsschnitt durch einen Bremssattel gemaB der 
Erfindung; 



* « "v^^u ioi ^ijj£>Lui_£ug mil aem 

Bruckenabschnitt verbunden. Wie die Figur zeigt, ist das 
Versteifungselement 9 an den Bruckenabschnitt angegossen 
und und in einem weiteren Verfahrens schritt mit diesem 
vernietet. 

GemaB Fig. 3 greift das Versteifungselement 9 mit Ansat- 
zen 14 formschlUssig in Ausnehmungen 15 des Gehauses 2 
ein. Jeder Ansatz 14 ist schwalbenschwanzfonnig und Hin- 
terschneidungen 16 des Bremsgehauses 2 hintergreifen die 
Ansatze 14. Mit diesen MaBnahmen ist das Versteifungsele- 
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±ane andere Ausfuhrungsform der Erfindung zeigt Fig. 2. 
Das Versteifungselement 9 ist hierbei L-fdrmig und uber- 
greift den Bruckenabschnitt 7 sowie den Schenkel 8 oder 
nur einen Teil des Schenkels 8. Eine derartige Ausfiihrung 
gcwahrlcistct cincn noch bohcrcn Widcrstand des Brcmssat- 
tels gegen Aufbiegen und Zugbeanspruchung in dem Briik- 
kenabschnitt 7. 

GemaB Fig. 5 verbindet das Versteifungselement 9 zu- 
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sanimen mit dem Briickenabschnitt 7 zwei Gehauseteile 3. 
3* einer Festsattelbremse. Der Briickenabschnitt 7 ist an das 
Gehauseteil 3 angeformt und reicht bis zu einer Stimseite 
des Gehauseteiles3*. Das Versteifungselement uhergreiftso- 
mit die Trennfuge 17 zwischen Gehausen 3' und Briickenab- 
schnitt 7. Wie bei den iibrigen Ausfuhrungsformen besteht 
das Versteifungselement 9 aus eineni Werkstoff mit einem 
hbheren Eiastizitatsmodul als die Gehauseteile 3, 3*, welche 
aus Aluminium bestehen. 

Patentanspriiche 
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1. Bremssattel (1), insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
mit einem in einem Gehause (2) innerhalb einer Boh- 
rung (4) bewegbar angeordneten Bremskolben (5), 15 
welcher einen Druckraum (6) begrenzt und mit einem 
das Gehause (2) verstarkenden Versteifungselement 
(9), dadurch gekennzeichnet, daB das Versteifungs- 
element (9) einen an dem Gehause (2) angeordneten 
Briickenabschnitt (7) zumindest teilweise ubergreift 20 
und der Werkstoff des Versteifungselementes (9) einen 
hoheren Eiastizitatsmodul aufweist als der Werkstoff 
des Gehauses (2). 

2. Bremssattel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 das Versteifungselement (9) mil einer 25 
Anlageflache (10) unmittelbar an einer Oberseite (11) 
des Briickenabschnitts (7) anliegt. 

3. Bremssattel nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versteifungselement (9) unmittelbar 
an das Gehause (2) angegossen oder angeschweifit ist. 30 

4. Bremssattel nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versteifungselement (9) mit Niet- 
oder Schraubverbindungen losbar an dem Gehause (2) 
befestigbar ist. 

5. Bremssattel nach einem oder mehreren der vorher- 35 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Versteifungselement (9) mit Ansatzen (14) formschlus- 
sig in Ausnehmungen (15) des Gehauses (2) eingreift. 

6. Bremssattel nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ansatze (14) Hinterschneidungen 40 
(16) aufweisen, welche in Ausnehmungen (15) des Ge- 
hauses (2) eingreifen. 

7. Bremssattel nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ansatze (14) schwalbenschwanzfor- 
mig sind. 45 
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